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Bauanleitung

Elektronische Modellbahnuhr

W auf seiner Anlage nach
Fahrplan fahren mochte, stosst
meist auf ein Zeitproblem. Die
Fahrzeiten zwischen den einzelnen
Bahnhofen sind zu kurz, oder anders
gesagt, die Zeit lauft zu langsam.
Abhilfe bietet der Bau einer elektroni-
schen Modellbahnuhr mit variabler
Geschwindigkeit.

Martin Klauser

Wie schnell die Zeit ablaufen soll,
lasst sich bei dieser Uhr bequem mit
einem Drehpoti regeln. Bei einer
Betriebsstorung zur Rush-Hour, bei der
der «Zweifingerkran» einen im Tunnel
steckengebliebenen Zug bergen muss,
kann die Zeit per Knopfdruck angehal-
ten werden, damit nicht der ganze
Fahrplan auseinander fillt. Als Option
kénnen mit dem eingebauten Relais der
Modellbahnuhr z. B. auch Kirchenglok-
ken angesteuert werden.

Die Kosten konnen dank volligem
Eigenbau ziemlich tief gehalten werden
und betragen ca. Fr. 60.—. Nicht zu
unterschdtzen ist allerdings der zeitli-
che Aufwand. Vor allem die Ver-
drahtung erfordert sauberes, konzen-
triertes Arbeiten. Zudem werden im fol-
genden Artikel minimale Grundkennt-
nisse im Umgang mit elektronischen
Bauteilen vorausgesetzt.

Die vorliegende Schaltung wurde mit
C-MOS IC’s aufgebaut. Beim Umgang
mit diesen IC’s mussen folgende Punkte
beachtet werden:

* Anschlussbeine wenn mdglich nicht
bertihren, da die IC’s durch statische
Aufladungen leicht zerstort werden
konnen. Von Vorteil, aber nicht unbe-
dingt notig, ist daher ein Erdungs-
band, das am Handgelenk befestigt
werden kann.

* |C’s beim Loten immer ausbauen, da
Hitze diese ebenfalls zerstoren kann.

Funktionsweise

Abbildung 1 zeigt den gesamten
Schaltplan. Herzstiick der Schaltung ist
der Timer 555, der uns den variablen
Sekundentakt liefert. Die Ausgangs-
frequenz wird bestimmt durch die
Widerstande RA und RB und ldsst sich
mit folgender Formel berechnen:

f _ 1.44

(RA+2-Rp)-C
wobei
Ra = 220Q
Rp = 3.3kQ + Poti 47kQ
C = 15uF

Dies ergibt einen Regelbereich von
1:1 bis 1:14, d.h. man kann die Zeit bis
zu vierzehn mal schneller laufen lassen.
Diese Werte konnen je nach Bedarf
angepasst werden.

«Spulen»

Zur Einstellung Zeit (man will ja nicht
immer um 0.00 h mit dem
Fahrplanbetrieb beginnen) kann RB mit
dem Taster «Spulen» Uberbriickt wer-
den, wodurch die Uhr etwa im
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Verhdltnis 1:400 lduft.
wird zudem das Relais ausgeschaltet.

Beim Spulen

«Stop»

Es gibt zahlreiche Situationen, in den
man froh ist, wenn man die Zeit einfach
anhalten kann (Betriebsstorung, «Mit-
tagspause», usw.). Um den Timer 555
anzuhalten muss der Eingang 4 (der
normalerweise an + liegt) mit Hilfe des
Schalters «Stop» mit der Masse verbun-
den werden.

Sekundenanzeige

Vor allem wenn die Uhr schnell lauft,
macht es wenig Sinn, die Sekundenzahl
anzuzeigen, da die Anzeige unlesbar
ware. Aus diesem Grund habe ich mich
darauf beschrankt, die Sekunden mittels
blinkendem Dezimalpunkt anzuzeigen.
Der Takt kann direkt am Ausgang 3 des
Timers 555 abgegriffen werden.

Minutenanzeige

Der Bindrzahler 4024 addiert den
Sekundentakt vom Timer 555. Das
UND-Gatter 4082 ldsst den Zdhler bis
60 laufen und gibt dann einen Impuls
weiter, der den Bindrzdhler wieder auf
0 setzt. Mit diesem Minutentakt wird
nun der Dezimalzahler 4026/1 ange-
steuert. Im Gegensatz zum 4024 gibt
der 4026 die Summe nicht im Binar-
sondern im Dezimalcode aus. Zudem
ist der 4026 fiir die direkte Ansteuerung
von 7-Segementanzeigen ausgelegt, so
dass die Ausginge des 4026 (Uber
1.2kQ-Widerstinde direkt mit der An-
zeige verbunden werden kénnen.

Jeweils bei «9» gibt der 4026/1 einen
Impuls am Ausgang 5 ab, mit dem die
zweite Stelle der Minutenanzeige ange-
steuert wird. Diese funktioniert wie die
erste Stelle mit einem Dezimalzdhler
4026, der allerdings nur bis «5» lduft.
Damit nach «59» nicht «60» sondern
«00» erscheint, 16st das UND-Gatter
4073 bei «6» Reset aus. Die Segmente
e, f, g (Ausgdnge 11, 6, 7) leuchten zum
ersten mal bei einer «6» zusammen
(«8» wird gar nie erreicht). Die drei
Signale werden im UND-Gatter 4073
zusammengefasst und l6sen Reset am
Eingang 15 des 4026/2 aus. (7-Seg-
mentanzeige siehe auch Abb. 6).




Stundenanzeige

Die Stundenanzeige funktioniert ana-
log der Minutenanzeige mit den Dezi-
malzdhlern 4026/3 und 4026/4. Die
Riickstellung auf «00» erfolgt hier nach
«23». Zu diesem Zweck benétigen wir
die Ausginge 6 und 7 (Segmente f, g) der
ersten Stundenstelle und Ausgang 7
(Segment g) der zweiten Stundenstelle.
Liegt an allen drei Ausgingen eine
Spannung an (dies ist der Fall bei «24»),
so werden die beiden Dezimalzahler
4026/3 und 4026/4 fir die Stunden-
anzeige auf «00» gestellt. Fiir diesen Vor-
gang bendtigen wir wiederum ein UND-
Gatter 4073. Da in einem 4073-IC
jeweils 2 UND-Gatter zusammengefasst
sind, benétigen wir nur ein solches IC.

Bild 1: Ubersicht tiber die Leiterplatine

«Reset»

Mit dem Taster «Reset» wird an alle
Reset-Eingdnge (15) der Dezimalzahler
4026, die im Normalbetrieb via einen
Widerstand von 10k mit der Masse
verbunden sind, eine positive Span-
nung gelegt und die Uhr damit auf
«00.00» zurlickgestellt.

Relais «Kirchenglocke»

Jeweils zur vollen Stunde soll das
Relais fiir eine Minute (Modellzeit) an-
ziehen, damit so z.B. Kirchenglocken
angesteuert werden konnen. Die logi-
schen Verkniipfungen sind hier etwas
aufwendiger. Da alle 6 Segmente der
«0» bereits bei «8» beleuchtet sind,
wiirde das Relais bei «00» und «08»
ansprechen, wenn nur diese Ausginge
berticksichtigt wiirden. Bei der Be-
dingung, dass bei beiden Minuten-
anzeigen Ausgang 6 (Segment f) unter
Strom sein muss und Ausgang 7
(Segment g) nicht unter Strom sein darf,
zieht das Relais nur bei «00». Um diese
logische Verkniipfung realisieren zu
konnen, miissen die Signale der beiden
Ausgange 7 invertiert werden, bevor sie
ans UND-Gatter 4082 gelangen.

Da das Ausgangssignal des UND-
Gatters 4082 verstarkt werden muss,
bevor damit der Transistor fiir das Relais
angesteuert werden kann, verwenden
wir das IC 4009. Mit diesem invertierte
Buffer (Verstirker) kénnen wir die
Signale der beiden Ausginge 7 inver-
tierten und gleichzeitig das Ausgangs-
signal des 4082 verstirken, indem wir
es zweimal invertieren.

Uber einen Vorwiderstand und einen
Transistor des Typs BC 547B kann dann

4

das Relais direkt angesteuert werden. Der
Vorwiderstand richtet sich nach dem
Relais und wird wie folgt berechnet:

R=R;-B
wobei
R = Innenwiderstand des Relais
=720Q

B = Verstarkungsfaktor des
Transistors =30

Daraus folgt, dass der Vorwiderstand
ca. 22k sein muss.

Hinweis: Da die Schaltung empfindlich
auf Stérimpulse reagieren kann, werden
am Eingang zwischen Plus und Minus
ein Elektrolyt- (10pF) und ein kerami-
scher Kondensator (0.1pF), sowie bei
jedem IC ein keramischer Kondensator
von 0.1pF eingesetzt.

Wenn die Schaltung nicht fest mit
einer 12V= Stromquelle verbunden ist,
empfiehlt es sich zudem, beim Eingang
eine Diode in Fliessrichtung einzubau-
en. So konnen Schaden verhindert wer-
den, falls die Anschlusskabel falsch ein-
gesteckt werden.

Aufbau

Da das Atzen einer Leiterplatine zu
teuer wdre, verdrahtete ich die gesamte
Schaltung. Als Basis diente eine Platine
des Typs 126. Abbildung 2 zeigt die Ver-
teilung der IC’s auf der Platine. Falls Sie
eine andere Platine verwenden, muss
auch diese Verteilung angepasst wer-
den, da moglichst viele Bauteile wie
Widerstande, Kondensatoren, direkt an
den IC-Sockeln angeschlossen werden
sollten. Nur so ldsst sich der
Verdrahtungsaufwand in einem ver-
niinftigen Rahmen halten.

l* 4026/2 | [+ 4026/3 |

* 555 || 4082 || Relais | |

* 4024 |[e 4009 || 4073 |

Abb. 2: Belegung der Platine 126
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Als erstes werden samtliche 1C-Sockel
auf die Platine gelotet. Achten Sie darauf,
dass die Kerbe im Sockel auf jener Seite
ist, wo beim IC die Anschliisse 1 und 16
(resp. 14) liegen. Es folgen Draht-
briicken, Dioden, das Relais,
Widerstinde und Kondensatoren. Bei
letzteren ist bereits Vorsicht geboten, da
zu hohe Lottemperaturen die Bauteile
zerstoren konnen. Aus Platzgriinden
empfiehlt es sich aber dennoch, auch die
Kondensatoren  bereits  vor  der
Verdrahtung einzusetzten.

Verdrahtung

Die Verdrahtung erfolgt mit @ 0.5mm
Draht. Da nur kurze Drahtstiicke be-
notigt werden, kann auch auf Abfille
zurlickgegriffen werden. Es ist von Vor-
teil, wenn man verschiedene Draht-
farben verwendet, da so das Testen und
eine allfillige Fehlersuche vereinfacht
wird.

Zuerst wird der Timer 555 verdrahtet
(Abbildung 3), wobei Poti und Schalter
vorerst nur fliegend montiert werden.
Bevor das IC eingesetzt und unter Strom
gesetzt wird, gilt es nochmals simtliche
Verbindungen zu priifen, denn eine
falsche Verdrahtung kann das IC unter
Umstanden sofort zerstoren.

1 Schalter
[ Poti Spulen

3.3k f] 10 %,5‘

}.
| 220 - | poti
Schalter Spule L

& Potl . . ;
to—9 8 ¢ [

8
1
|
L, |
LI J
J 4 Schalter Stop ‘
- Out 4024 (1) |

L .

Abb. 3: Anschlussschema des Timers 555
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Abb. 4: Anschlussschema des 4026
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Nach erfolgreicher Funktionskontrol-
le wird nun eine Baugruppe nach der
anderen in der Reihenfolge des Be-
schriebes unter «Funktionsweise» ver-
drahtet und ausgetestet (Abb. 4 und 5).

Der Transistor zur Ansteuerung des
Relais wird, da dieser empfindlich ist,
erst am Schluss eingelétet.

ACHTUNG: Entfernen Sie immer samt-
liche IC’s von der Platine, wenn Sie
etwas loten!

Frontplatte mit Anzeige und Schalter

Die Funktionsweise der Dezimal-
zahler 4026 kann am einfachsten gete-
stet werden, wenn die 7-Segmentanzei-
gen angeschlossen werden. Diese vier
Anzeigen werden zusammen mit den
Schaltern, LEDs und dem Poti in die
Frontplatte des Gehduses eingebaut. Zu
diesem Zwecke werden die Anzeigen
auf ein Stiick Leiterplatine gelotet, wel-
ches mit zwei Schrauben an der Front-
platte befestigt wird.

Die Verbindung zur Platine erfolgt
mittels 8-poligem Flachbandkabel, das
direkt an die Platine angelotet werden
kann.

o 1

a
+e o8l
f b | fe op
—_— go oC
e & c e *DP
® de e+

Abb. 6
Anschlussbelegung der 7-Segmentanzeigen

Die tibrigen Verbindungen (Anschliis-
se Schalter) werden mit Litzen ausge-
fiihrt, die mittels Isolierband gebiindelt
werden konnen.

L

Relais-Ausgang |
s !
»

Bild 3: Riickseite der Uhr

Meodellbahn-Uhr

Bild 2: Die fertige Uhr im Einsatz

Neben dem Poti finden auf der
Frontplatte auch der Hauptschalter, der
Schalter fiir das Relais, der Reset-Taster,
sowie die beiden Schalter fiir «Halt»
und «Spulen» Platz. Die Position des
Relais- und des Spulen-Schalters wird
durch eine LED angezeigt. Zusitzlich
leuchtet eine LED bei angezogenem
Relais (siehe auch Bild 2).

Riickwand

Die Anschlussbuchsen fiir die Strom-
versorgung und das Relais sind auf der
Riickseite des Gehduses angebracht.
Wihrend die Stromversorgung mittels O
4mm Bananenstecker-Buchsen erfolgt,
verwendete ich fiir die Relais-Anschliisse
@ 2mm Buchsen (siehe auch Bild 3).

Gehause

Der Einbau der Schaltung in ein
Gehduse zum Schutz der Bauteile ist
dann zu empfehlen, wenn die Uhr
nicht fest z. B. ins Stellpult eingebaut
wird. Gehduse sind in den verschieden-
sten Grossen und Formen erhiltlich
oder lassen sich im Eigenbau herstellen.

Betriebserfahrungen

Die Modelluhr lief bereits unzihlige
(Modell-) Stunden und bewdhrte sich
im fahrplangetreuen Betrieb bestens.
Mit einer Stromaufnahme von nur etwa
17mA wird auch die Stromversorgung
kaum belastet. Ich hoffe, mit dieser
Bauanleitung den einen oder anderen
ermuntert zu haben, sich selber eine
solche oder dhnliche Uhr zu bauen.
Spezialwiinsche lassen sich - vorausge-
setzt man kennt sich mit den C-MOS
Bauteilen etwas aus - problemlos reali-
sieren; mit entsprechendem Mehrauf-
wand auch nachtraglich. ¢
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Werkzeugliste
antistatische Unterlage
Entisolierungszange j
ev. Erdungsarmband ‘
IC-Zange

Lotkolben, geerdet

Lotzinn

Multimeter

Seitenschneider

stabilisierte Spannungsquelle
12V

| ® Zange
Materialliste
1 Platine Nr. 126
5 1C-Sockel 16 Anschliisse
3 IC-Sockel 14 Anschliisse
1 I1C-Sockel 8 Anschliisse
1 C-MOS Timer 555
1 C-MOS Binarzahler 4024
1 C-MOS 2 &-Gatter a 4 Eingdnge

4082
C-MOS 3 &-Gatter a 3 Eingdnge
4073
C-MOS 6 invertierte Buffer 4009
C-MOS Dezimalzahler 4026

9 Widerstinde 1.2kQ (0.25W)
Widerstand 102 (0.25W)
Widerstand 220 (0.25W)
Widerstand 3.3k (0.25W)
Widerstande 10k (0.25W)
Widerstand 22kQ (0.25W)
Potentiometer 47kQ linear
Drehknopf zu Poti

0 Folienkondensatoren 0.1uF
Elektrolytkondensator 10uF
Elektrolytkondensator 15uF
Dioden 1 N 41 48 ‘

—

LED mit Vorwiderstand
7-Segmentanzeigen SC 36-11
HWA

Kleinrelais 2TC 12 K002
Transistor BC 547B

2 pol. Umschalter

1 pol. Taster

m Flachbandkabel RM 2.5, 8 pol
; Draht © 0.5mm

\ Litze @ 0.5mm

' 2 Anschlussbuchsen @ 4mm

| 6 Anschlussbuchsen @ 2mm

| 1 Gehause

_hw\l_ad._n_nd_nw_;._ni[\_)_pa

—_—— D

'Dieses Material ist in Elektronik- |
| Fachgeschiften erhiltlich. Eine |
 preiswerte Bezugsquelle ist:

- Conrad-Electronic

' Hobbytronic AG

' Emmentalstrasse 49
' 3414 Oberburg

Hinweise auf dltere Lokeli-Journale
L) 3/96 «Vorbildgetreuer Modellbahn-
betrieb»

Diese Ausgabe ist noch immer zum
Preis von Fr. 3.— (+ Porto) erhaltlich.
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Anlagenvorschlag

Pierre Pertuisin N

aben Sie sich schon einmal iiber-

legt, was wire, wenn irgendein
Streckenabschnitt im schweizerischen
Schienennetz fehlen wiirde? Die Vor-
stellung, dass der Grenchenbergtunnel
der BLS nie gebaut wurde, hat den
Ausschlag fiir folgenden Anlagevor-
schlag gebracht.

André Hiigli

Der Wichtigkeit der Basisverbindung
zwischen Grenchen und Moutier wird
man sich erst als Autofahrer bewusst,
wenn man, dem Tal der Birs folgend, via
Tavannes tber den 827m hohen Col de
Pierre Pertuis fahren muss. Auch die
Eisenbahn wahlte im letzten Jahrhundert
diesen seit der Romerzeit benutzte Ver-
kehrsweg: 1877 wurde die Eisenbahn-
linie Biel/Bienne — Sonceboz — Tavannes
— Moutier — Delémont sowie weitere
Strecken im Jura von der privaten Jura-
bahn er6ffnet. Der Kanton Bern sah
jedoch die wirtschaftlichen Chancen
und subventionierte den Bau der Bahn-
linien stark. Die Jurabahn-Gesellschaft
hatte bereits vor der Eréffnung der Strek-
ken im Jura die Fiihrung tber die Linien
Bern — Biel — Neuenstadt sowie Bern —
Luzern Ubernommen, was 1884 zur
Namensédnderung in die bekannte Jura —
Bern — Luzern — Bahn fihrte.

Basel — Biel war eine echte Bergstrecke
mit Steigungen bis 31% und Kurven-
radien unter 300 Metern. Mit dem Bau
der Lotschbergbahn wurden Stimmen
nach einer leistungsfahigeren Juradurch-
querung laut. Zu bemerken ist, dass die
bernische Verkehrspolitik viel starker als
heute vom Nord-Stid-Gedanken gepragt
war: Die Transitverbindung vom franzo-
sischen Elsass via Lotschberg und den
1908 fertiggestellten Simplontunnel nach
Italien galt als hochstes verkehrspoliti-
schen Ziel um die Jahrhundertwende.
Wie sich die Zeiten andern, zeigt sich in
der Tatsache, dass der Grenziibergang
Delle 1995 geschlossen wurde.

Die Bergstrecke tiber den Pierre-Per-
tuis wurde zu einem lastigen Hindernis
und deshalb durch den 1915 erdffneten
Grechenbergtunnel umgangen. Seither
fristet die ehemalige Magistrale das Da-
sein einer bescheidenen und leider auch
etwas unbekannten Nebenlinie.

Mit meinem Anlagevorschlag mochte
ich die alte Pierre-Pertuis-Bahn wenig-
stens im Massstab 1:160 zu neuem Le-
ben erwecken: Es wird namlich ange-
nommen, dass der Grenchenbergtunnel
aus irgendwelchen Griinden nicht ge-
baut wurde, und dass noch immer der
ganze Verkehr die alte Route benutzen
muss.

Der Anlagenvorschlag stellt im We-

6

sentlichen den meiner Meinung nach
interessantesten Abschnitt der Pierre-
Pertuis-Nordrampe dar: Die Strecke von
Moutier (529m..M.) durch die Klus hin-
auf nach Court (666m.G4.M.). Im Original
misst dieser Abschnitt rund sechs
Kilometer. Um im Modell wenigstens
annahernd an diese Liange zu kommen,
habe ich die ganze Situation aufgeteilt
und anschliessend auf eine andere Art
wieder zusammengefligt. Das heisst,
dass diese Anlage geographisch dem
Original nicht entspricht und daher
etwas unlogisch ist: Der nordliche
Bahnhofskopf von Moutier kommt im
Modell halt nun unterhalb des Stations-
gebdudes von Court zu liegen. Die Kunst
des Landschaftengestalters liegt nun da-
rin, die Unlogik geschickt zu kaschieren,
und/oder die Anlage nun mit neuen Mo-
tiven, die nicht dem Original entspre-
chen, zu bereichern (eigentlich ist das ja
auf jeder Anlage so!). Fiir die Anlage
wabhlte ich relativ kleine Ausmasse. Der
bendtigte Raum hat Abmessungen von
etwa 3x3m.

Ausgangspunkt der Kreisstrecke — zu
diesem Thema spater noch etwas mehr —
ist der Bahnhof Moutier. Der Gleisplan
entspricht nattirlich nicht dem Aktuellen
des Vorbildes, da in unserer Anlage be-
kanntlich der Grenchenbergtunnel fehlt.
Von den Dimensionen her lehnt sich die
Gleisanlage aber stark an das Original
an, da dieser Bahnhof auch in der ima-
gindren Situation dhnlichen Verkehr wie
heute zu bewiltigen hitte (obwohl sich
die Frage stellt, ob die Stadt Moutier
ohne die direkte Verbindung ins Mittel-
land diese Grosse und regionale Wich-
tigkeit je erreicht hatte). Selbstverstind-
lich ist auch die Solothurn — Minster —
Bahn dargestellt, jedoch nur mit einem
kurzen Streckenstummel in einen Tunnel
hinein. Es liegt nun beim Modellbahner,
was er aus diesem machen will. Ein
unterirdischer  Schattenbahnhof — mit
Kehrschleife auf einer Ebene unter dem
Bahnhof Moutier konnte zu interessan-
ten Betriebssituationen im Bahnhof
Moutier fiihren.

Die Hauptstrecke beginnt gleich nach
der Ausfahrt mit 28% zu steigen und
schmiegt sich an den Jurahang. Um die
sichtbare Strecke etwas zu verldangern,
fihrt sie im Modell quasi um den Berg
herum auf die andere Seite und ver-
schwindet weiter oben im Berg. Da man
in solchen Situationen kaum einen reali-
stisch aussehenden Hiigel darstellen
kann, ist man auf kleine Tricks angewie-
sen: Man montiert quer durch die Anlage
(wie auf dem Plan) ein Brett, welches als
Kulisse, die man aber von hinten und
von vorne anschauen kann, dient. Es ist
klar, dass hierzu aber auch eine gewisse
kiinstlerische Ader gefragt ist.

Genau das gleiche Prinzip wird auf
dem anderen Anlagenfliigel verwendet,
wo die Strecke, nachdem sie die ganze
Anlage umfahren hat, wieder ans
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Tageslicht kommt. Hier sind wir nun
mitten in der Klus. Da der gesamte
Verkehr auf dieser Anlage (iber den
Pierre-Pertuis fahren muss, ist der
Abschnitt vom Tunnelausgang bis zum
Bahnhof Court doppelspurig ausgebaut
worden. Hier in der felsigen Klus sind
noch diverse kurze Nasentunnels zu
durchfahren, ehe die Strecke in einer
weiten Rechtskurve den Bahnhof von
Court erreicht. Ein Modellbahnzug hat
nun eine Strecke von zirka 12 Metern
hinter sich und bei einer durchschnittli-
chen Steigung von 25% etwa 30cm
Hohendifferenz  Gberwunden. Auch
wenn dies weit von den massstabge-
treuen Werten entfernt ist, sind dies be-
achtliche Zahlen fiir eine Spur N-Bahn.
Im viergleisigen Bahnhof Court warten
Ziige ihre Kreuzung ab, da der folgende
Abschnitt wiederum einspurig ist. Eine
Sagerei sorgt fir Rangierbetrieb.

Nach der Ausfahrt ist die Landschaft
etwas gemachlicher auszugestalten. Die
Zuge sollen saftige Juraweiden mit Tan-
nenbaumgruppen durchqueren. Die
Strecke steigt weiter leicht an, bis sie den
Tunnel mit siebenfachen Wendel er-
reicht, der die Ziige wieder aufs Niveau
von Moutier bringt. Mit einer Schlaufe
im anderen Anlagenfliigel, wo Platz fiir
einen Schattenbahnhof besteht, erreicht
die Strecke wieder das Tunnelportal, und
miindet von Norden her, aus der viel
bekannteren Klus von Moutier kom-
mend, in den Bahnhof Moutier, womit
der Kreis geschlossen ware.

Eine Kreistrecke ist fiir die kleine Spur
N das angenehmste, denn grosse Ma-
nover in realistischen Point-to-point-An-
lagen sind eher fiir grossere Spuren
geeignet, wo man mit robusterer Me-
chanik hantieren kann. In Kreisanlagen
ist es auch moglich, gewisse Abldaufe mit
kleinem Aufwand zu automatisieren. 0
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Lassen Sie sich thre
Traumanlage planen!

| Unser Anlagenplaner André Hugli,
der bereits zahlreiche Anlagenvor-
schlage im Lokeli-Journal veroffent-
licht hat, erstellt nun neu auf Wunsch
auch  Anlagenvorschldge nach
Vorgaben von unseren Lesern.

Senden Sie uns einfach eine Postkarte
mit folgenden Angaben:

| ® Baugrosse

| ® Thema, Vorbild

| ® Raumgrosse
* Mindestradius

| André Higli wird lhnen dann kosten- |
' los einen entsprechenden Anlagen- |
' vorschlag ausarbeiten und diesen in |
| einer der ndchsten Ausgaben des
| Lokeli-Journals veroffentlichen.

Unsere Kontaktadresse: '
' Lokeli-Journal, «Anlagenvorschlag», |
' Postfach, 2563 Ipsach ‘

Das Lokeli-Journal
im neuen Kleid —
Mehr Impact beim Leser!

Isebahn - E Isebahn- E
=, 8 = 8
g
o

M. Kupferschmid Modelleisenbahnen g M. Kupferschmid Modelleisenbahnen
Seftigenstrasse 212 Occasionen Seftigenstrasse 212 Occasionen
3084 Bern - Wabern Reparaturen e 3084 Bern - Wabern Reparaturen
Tel. & Fax. 031/ 961 26 36 Modellautos Tel. & Fax. 031/ 961 26 36 Modellautos

|
\
|
| Hauptbahnhof Bern: Tramlinie 9 bis Haltestelle Gurtenbahn
Parkplatze vor dem Geschaft

Gunstigstes Marklin-Sortiment in der Region
Gunstige Startpackungen
Stets preiswerte Occasionen
Reparaturservice aller Marken

Offnungszeiten: Mo, Di 14.00 - 18.30 Uhr
Mittwoch geschlossen
Do, Fr 14.00 - 18.30 Uhr
Samstag 09.00 - 12.00 Uhr / 13.30 - 16.00 Uhr
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Modell & Original

Die Universallokomotiven Ge &/4" der RhB — Die Modelle

Die LGB Ge 4/4" 615 auf der Gartenbahnanlage von Stefan Juon (Foto S. Juon)

Seit der Lancierung der Firma Bemo,
die endlich erschwingliche Modelle
der Schweizer Schmalspurbahnen an-
bietet, schossen die RhB-Anlagen wie
Pilze aus dem Boden, wobei wohl auf
keiner solchen Anlage das Modell der
Ge 4/4" fehlt: Sie ist auch im
Modellbahnsektor eine Universallok
und gehort einfach zum Erschei-
nungsbild einer jeden RhB-Anlage.

André Hiigli

Ohne Anspruch auf Vollstindigkeit
mochte ich Ihnen hier im Anschluss an
das Portrit des Originals im Lokeli-
Journal 4/97 kurz die Modelle der RhB-
Ge 4/4" vorstellen.

Bemo

Im Neuheitenprospekt von 1986 hat
Bemo dieses Modell erstmals angekiin-
digt. Die Variationenpalette reichte von
drei griinen Versionen (Nr. 611 «Land-
quart», Nr. 612 «Thusis» und Nr. 619
«Samedan») bis zu einem roten Modell
der zweiten Serie (Nr. 621 «Felsberg»).
Entsprechend den Originalen der ersten
Serie, die auch ans neue Erscheinungs-
bild der RhB angepasst wurden, sind
die griinen Maschinen lingst nicht
mehr alle im Programm und wurden
mittlerweile durch rote Loks mit
Nummern der ersten Serie ersetzt. Fiir
Liebhaber der Epoche Il wird die Nr.
612 «Thusis» weiterhin im Katalog
angeboten. Insgesamt hat Bemo elf ver-
schiedene Betriebsnummern produ-
ziert (siehe Kasten).

Die Modelle sind in gewohnter Be-
mo-Manier gebaut: Gehduse aus
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Nummer 612 in griin vom Bemo (Foto M. Klauser)

Kunststoff, Fahrwerk aus Metall. FErst-
mals hat Bemo hier Schwungmassen
eingebaut, die tiber Kontaktliicken wie
Weichenherzstiicke oder Schmutzstel-
len hinweghelfen und allgemein die
Laufruhe unterstiitzen. Der Antrieb
erfolgt auf alle vier Achsen mittels
zweier Schnekkengetriebe. Das Mo-
dell hat eine Dreilichtspitzenbeleuch-
tung, die selbstverstindlich mit einer
einfachen Diodenschaltung der Fahrt-
richtung angepasst wird.

Wie gewohnt wurde das Modell bis
aufs letzte Detail im exakten Massstab
von 1:87 nachgebaut, wobei es jedoch
beim Modellbahner/Kiufer liegt, wie
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weit er dies treiben will: Es liegen viele
kleine Zurtstteile bei, die zum Teil
aber nur mit einem gehérigen Schluck
Zielwasser zu montieren sind! So z.B.
die charakteristische Sekundirfede-
rung mit den Zugkraftiibertragungs-
stangen, die leider angeleimt werden
mdssen.

Ohne diese Federungsattrappen
kann man dbrigens Kurven mit Radius
von 20cm befahren, doch wer setzt
diese Lok schon auf einer Trambahn
ein (20cm entsprechen knapp 17
Metern im Original!)? Ein gewisser
Realititsbezug in dieser Hinsicht wire
meiner Meinung nach angebracht,
wenn man bedenkt, dass am Original
momentan kleine Anderungen ge-
macht werden miissen, um die
Lokomotiven Arosabahn-tauglich zu
machen, wo der kleinste Kreishalb-
messer 60 Meter betrdgt.

Dem Modell sind originalgetreu zwei
iberdimensionierte Einholmpantogra-
phen aufgesetzt, die nach Belieben
auch in Betrieb genommen werden
kénnen.

Das Modell wiegt ca. 200 Gramm,
hat aber durch den Allachsantrieb und
die Haftreifen keinerlei Adhésionspro-
bleme. Die neueste Auflage dieser Lok
beinhaltet nebst dem neuen Wappen
von Reichenau-Tamins auch kleine
technische Neuerungen: Das Modell
wird mit einem fiinfpoligen Motor (bis-
her dreipolig) sowie einer Digital-
schnittstelle fiir das System Selectrix
angeboten. Kostenpunkt: sFr. 350.-.




LGB

Auch fiir die Grossbahnfreunde wird
ein Modell der RhB-Ge 4/4" angebo-
ten. LGB hat ebenfalls ein dusserst
gelungenes Modell dieser Lokomotive
im Programm. Lokmodelle sind bei den
Grossbahnen bekanntlich sehr schone,
aufwendige und vor allem massstabli-
che Konstruktionen, so auch das
Modell dieser Maschine. Mit dem
Detaillierungsgrad wird bei der LGB
Ge 4/4" aber nicht tbertrieben, so dass
mit dieser Maschine auch richtig ge-
spielt werden kann. Das Modell wiegt
satte 4.15kg und kostet ebenso satte
1'240.- Franken.

Fiir Modellbahner mit etwas gehobe-
neren Anspriichen ist wohl eine Nach-
behandlung des Modells nicht zu
umgehen; mehr zu diesem Thema fin-
den Sie tbrigens in L) 2/97 im Bericht
«Gedanken zum Bau und Betrieb einer
Gartenbahn».

Angeboten werden das Modell der
Ge 4/4" 612 «Thusis» in griin, die

Nummer 615 «Klosters» sowie die
Nummer 621 «Felsberg» in rot.
Letztere ersetzte die Nummer 622
«Arosa”, welche als erstes LGB Ge
4/4"-Modell auf den Markt gekommen
war.

Zusammenfassend kann man sagen,
dass die HOm- sowie die Spur G-
Bahndler ein fiir die jeweiligen Ver-
hdltnisse angepasstes und schénes
Modell der RhB-Ge 4/4" kaufen kon-
nen. ¢

Hinweise auf dltere Lokeli-Journale
L) 4/97 Modell & Original:
RhB Ge 4/411 — Das Original

L) 2/97 Gedanken zum Bau und Betrieb
einer Gartenbahn

Diese Ausgaben sind noch immer zum
Preis von je Fr. 3.— (+ Porto) erhdltlich.

'RhB Ge &/&"

Modelle in HOmund G
Bemo (HOm)
Nr. Wappen Farbe
611 Landquart grin
612 Thusis griin
616 Filisur rot
618 Bergiin rot
619 Samedan griin
621 Felsberg rot
622 Arosa rot ;
623 Bonaduz rot :
625  Kiblis rot |
627  Reichenau rot ‘
633 Zuoz rot
LGB (G)
Nr. Wappen Farbe
612 Thusis griin
[ 615 Klosters rot
621 Felsberg rot
622 Arosa grin

Ein Inserat im L6KELI-JOURNAL landet Thnen einen
Volltreffer in lhrer Zielgruppe!

Inserieren bringt Umsatz — auch fiir Sie!

EISENBAHN

Aus betrieblichen Griinden ist >
unsere Modellproduktion momentan -
eingeschrankt. -
o
o
NEU im Angebot fir den Spur-O-Baver:
. Schleudergussteile
Atzteile Messing und Neusibler -
Beschriftungen

Verlangen Sie die Unterlagen

STUMO-Eisenbahnmodellbau | |~

Hans + Hanni Studer

Mit dem SEV in die Zukunft!

Zusammen mit unseren Mitgliedern unterschiedlicher Berufs-
gruppen setzen wir uns gemeinsam ein fir

den sozialen Fortschritt

humane Arbeitsbedingungen

eine umweltgerechte Verkehrspolitik
sinnvolle Freizeitbeschaftigung

und vor allem fir eine lebenswerte
Zukunft

Schweizerischer Eisenbahn- und Verkehrspersonal-Verband
Steinerstrasse 35, 3000 Bern 16
Tel. 031 357 57 57 Fax 031 357 57 58

zugkraftig menschlich!

wegm'-jhlegassli IOA Name:......ccooo.oo.....
3072 Ostermundigen Adresse...............
Tel./Fax 031 932 34 31 Foy

Bitte senden Sie mir lhre Informationsbroschiire zu.
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Privatbahnportrit

Ferrovia Bellinzona-Mesocco

Beim Bau der Misoxerbahn traumte
man von einer durchgehenden
Bahnlinie von Bellinzona nach Chur.
Eine Gruppe von Eisenbahnfans bringt
nun wieder Leben in die fiir den
Personenverkehr seit 1972 eingestellte
Privatbahn.

Andreas Spaar
Martin Klauser

In den 1890er Jahren wurde ein erstes
Projekt erarbeitet, das eine Schmal-
spurbahn von Castione/Arbedo nach
Mesocco vorsah. Obwohl die Idee, die
Bahnlinie zu einem grossen Teil auf der
Strasse zu fiihren, auf heftige Kritik
stiess, erteilte der Bundesrat 1899 eine
entsprechende Konzession.

Nach der Griindung der Bahnge-
sellschaft «Ferrovia elettrica Bellinzona
— Mesocco» am 26. Juli 1903 wurde
das Bahnprojekt gedndert; u.a. sollte
nun auf die Mitbeniitzung der Strasse
verzichtet werden. In der Folge kam es
mit der Baufirma zu langwierigen
Verhandlungen, so dass sich der Bau-
beginn bis 1905 verzogerte. Am 6. Mai
1907 konnte der elektrische Betrieb
vorerst bis Lostallo und am 31. Juli des
gleichen Jahres bis Mesocco aufgenom-
men werden. Ein eigenes Kraftwerk in
Cebbia und eine Umformerstation in
Rovedero sorgten flir den bendtigten
Gleichstrom von 1500V.

An Triebfahrzeugen standen die drei
BCe 4/4 1-3 und der Ke 4/4 501 zur
Verfligung. Der Wagenpark umfasste
die C 51-52, die FZ 101-102 sowie
einige Glterwagen. Taglich wurden
sechs Zugspaare angeboten.

Der Ausgangspunkt der BM in Bel-
linzona befand sich wegen den engen
Platzverhiltnissen nicht beim Bahnhof
der Gotthardbahn, sondern etwas ab-
seits. Eine Schienenverbindung zur
Normalspur bestand erst in Castione/
Arbedo, wo auch heute noch gelegent-
lich Normalspur-Giiterwagen auf BM-
Rollschemmel geladen werden.

Bereits 1907 mussten zwei weitere
baugleiche Triebwagen, die BCe 4/4 4
und 5 beschafft werden, damit die noti-
gen betrieblichen und technischen Re-
serven vorhanden waren. Gleichzeitig
wurde auch ein weiterer Personenwa-
gen, der C 71 in Betrieb genommen.
1908 und 1911 wurde die Bahnlinie
von schweren Unwettern heimgesucht
und die Strecke blieb mehrer Tage
unterbrochen.

Am 7. Januar 1914 kam es zum ersten
schweren Unfall, als beim BCe 4/4 2 bei
der Talfahrt die Bremsen versagten. Der
mitgefiihrte FZ 101 entgleiste in der
Folge.
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Mit dem Ausbruch des ersten Welt-
krieges wurde auch auf der BM der
Kriegsfahrplan mit gekiirztem Angebot
eingefiihrt. Der touristische Verkehr
kam in den Kriegsjahren fast vollig zum
Erliegen. Doch die BM musste keine
grosseren Einbussen in Kauf nehmen,
da die militarischen Transporte stark
zunahmen. Mit der Verteuerung der
Kohle spielten auch Holztransporte
eine immer wichtigere Rolle.

Anfangs der 20er Jahre ging der
Guterverkehr aber wieder stark zurtick.
Mit den Gewinnen des eigenen Kraft-
werks konnten zu Beginn die Defizite
aus dem Bahnbetrieb gedeckt werden.
Doch der zunehmende Strassenverkehr
rang der BM immer mehr Verkehrs-
anteile ab. Die Defizite in den 30er
Jahren verzbgerten eine notwendige
Sanierung von Rollmaterial und
Anlagen.
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Bild 3: Der De 4/4 471 wartet in Mesocco auf
seinen nachsten Finsatz (1967; Foto J. Grasser)

Die Fusion mit der RhB

Per 1. Januar 1941 fusionierte die
BM mit der RhB, wodurch samtliches
Rollmaterial mit neuen Nummern ver-
sehen werden musste (siehe Roll-
materialliste). Gleichzeitig gab auch
die Chur-Arosa Bahn (ChA) und ein
Jahr spater die Berninabahn (BB) ihre
Eigenstindigkeit auf. Diese Fusion er-
moglichte, dank dem Privat-
bahngesetz von 1939, den Bezug von
Subventionen. Vor der Fusion war

RIS e

Der ABDe 4/4 454 kurz vor der Betriebseinstellung unterhalb von Mesocco

(18.5.72; Foto D. Heer)

Die Verlangerung durch den

San Bernardino

Nur ein Jahr nachdem die BM ihren
Betrieb aufgenommen hatte wurde be-
reits die Verlangerung nach Thusis disku-
tiert. Es wurden mehrere Projekte ausge-
arbeitet. Schliesslich wurde die Variante
mit einem 5.5km langen Scheiteltunnel
der Linienfiihrung (iber den Pass vorge-
zogen. Volkswirtschaftliche, touristische
und nicht zuletzt auch militarstrategi-
sche Interessen flihrten zu einer breiten
Zustimmung und 1923 wurde eine ent-
sprechende Konzession erteilt. Doch wie
bei vielen anderen Bahnprojekten auch,
war damit der Weg fiir den Bau der
Bahnlinie noch nicht frei. In erster Linie
finanzielle Probleme fiihrten zu Ver-
zogerungen und schliesslich  zum
Aufgeben des Vorhabens.
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auch die Umstellung der BM auf
Busbetrieb in Betracht gezogen wor-
den. Ein Gutachten zeigte jedoch,
dass der Bahnbetrieb schlussendlich
glinstiger sei. Es wurde zudem eine
grundlegende Modernisierung und
Umelektrifzierung auf RhB-Standart
11kV 16%/3Hz der Misoxerbahn emp-
fohlen (eine Umstellung auf SBB-
Spannung war ebenfalls gepriift wor-
den). Die Sanierungsarbeiten kamen
allerdings nur schleppend in Gang
und auf eine Umelektrifizierung mus-
ste verzichtet werden.

In den Jahren 1943-51 wurden die
BCe 4/4 451-455 durch Hinzufligen
eines Gepdckabteils in BCFe 4/4 umge-
baut. Gleichzeitig erhielten auch die
Nummern 451-453 stirkere Motoren
von Berninatriebwagen.




D. Heer)

Derweil ging der Personenverkehr
weiter zuriick. Mit verschiedenen Son-
derbillets versuchte die Misoxerbahn
diesen Trend zu stoppen. Einmal mehr
zeigte sich der Umstand, dass die BM
ihren Ausgangspunkt nicht am SBB-
Bahnhof hatte als Nachteil. Nachdem
bereits Anfang der 30er Jahre die
Bemiihungen, die BM in den SBB-
Bahnhof einzufiihren fehlgeschlagen
waren, unternahm man in den 40er
Jahren einen weiteren Versuch. In erster
Linie aus finanziellen Griinden konnte
aber bis zur Betriebseinstellung keine
Losung realisiert werden. 1955 konnte
mit der Inbetriebnahme der Rollschem-
melanlage in Castione/Arbedo der
Giterverkehr rationalisiert werden.

Nach tber 50 Betriebsjahren konnte
1958 wieder ein neuer Triebwagen, der
BFe 4/4 491, in Betrieb genommen wer-
den. Mit einer Leistung von 676kW war
dieser Triebwagen deutlich starker als die
Alten aus der Eroffnungszeit (176-
279kW). Daher wurde der BFe 4/4 491
vorwiegend im Giliterverkehr eingesetzt.
Dieser Triebwagen war den ABDe 4/4
481-488 der ChA sehr ahnlich, mit dem
Unterschied, dass der Gepdckraum beim
BM-Wagen wesentlich grosser war. Von
den Triebwagen der ChA wiesen die
Nummern 483 und 484 eine Um-
schaltvorrichtung fiir BM-Strom auf. Da
die ChA aber selber oft unter Trieb-
fahrzeugmangel litt, wurde nur in den
Sommern 1959 und 1965 bis 1966 von
dieser Austauschmoglichkeit Gebrauch
gemacht, als ein Kraftwerksbau zu einem
hohen Verkehrsaufkommen im Misox
fiihrte. In den 60er Jahren wurden hohe
Investitionen getdtigt und unbewachte
Bahniibergdnge zu sichern.

BM oder N13?

Weitere Probleme entstanden der
Misoxerbahn mit dem geplanten Bau
der Nationalstrasse N13 durch den San
Bernardino. Die Bahnlinie war der Na-

Zugskreuzung mit dem von der AB gemieteten ABe 4/4 41 und dem BM ABDe 4/4 453 (18.5.72; Foto

tionalstrasse an einigen Stellen im Weg
und verteuerte deren Bau. In der Folge
wurden Forderungen nach einer Ein-
stellung des Bahnbetriebes laut. Ein
erstes Gutachten zeigte jedoch deutlich
die Vorteile der Bahn und empfahl
deren Beibehaltung.

Da der Auftraggeber der Studie, das
Eidgenossische Amt fiir Verkehr (heute
BAV), aber lieber das Gegenteil gehort
hdtte, wurde eine zweite Studie in Auf-
trag gegeben, die dann prompt eine
Einstellung der BM forderte.

Ein weiterer Rickschlag erlitt die BM
1969, als gleich drei Triebfahrzeuge aus
dem Rollmaterialbestand ausschieden:
Der ABDe 4/4 455 nach einem Zusam-
menstoss mit einem Lastwagen, sowie
der ABDe 4/4 451 und der De 4/4 471
nach einer Kollision.

Die Bevolkerung stand zwar hinter
ihrer Bahnlinie, wie sie am 2. August
1970 an einer Demonstration fiir die
Bahn deutlich zeigte, doch das alles
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ABe 4/4 3 ex FLP und Bt 215 ex SZB/RBS in Castione (1997;

niitzte nichts. 1971 sprach sich der
Bundesrat gegen eine Ubernahme der
BM durch den Bund und flir eine
Einstellung der finanziellen Unterstiit-
zungen der BM aus. Seit dem Sommer
1972 wickeln nun PTT-Busse den Per-
sonenverkehr ab. Der Busbetrieb fiihrte
allerdings weder zu einem besseren
Fahrplanangebot noch zu geringeren
Defiziten...

Die Strecke Bellinzona-Castione/
Arbedo wurde 1972 abgebrochen und
der Guterverkehr beschrankte sich auf
das verbleibende Teilstlick von Cas-
tione/Arbedo nach Mesocco.

Gemietete AB-Triebwagen

Mit dem Umstellungsbeschluss wur-
de auch die geplante Anschaffung von
drei neuen Gleichstromtriebwagen hin-
fallig. Wadhrend den letzten beiden
Betriebsjahren musste daher von den

Foto M. Schweykart)

Appenzeller Bahnen der ABe 4/4 41
(Baujahr 1933) gemietet werden. Dieser
wurde zusammen mit den ABDe 4/4
452-454 hauptsachlich im Personen-
verkehr eingesetzt, wihrend der starke-
re ABDe 4/4 491 den Giiterverkehr
besorgte.

Nach der Einstellung des Personen-
verkehrs 16sten sich auch die Engpasse
beim Rollmaterial.

Die Hoffnungen der Bevolkerung,
dass der Personenverkehr wieder auf
die Schiene zurlickverlegt wiirde, fan-
den im August 1978 ein jdhes Ende.
Schwere Unwetter flihrten zu grossen
Schaden im oberen Streckenteil, so dass
dessen Stillegung beschlossen wurde.
Werkstdtte und Depot, die bis anhin in
Mesocco stationiert gewesen waren,
mussten in eine Fabrikhalle in Grono
geziigelt werden. Von den drei
Triebwagen 452-454, die sich zur Zeit
des Unwetters in Mesocco befanden,
wurde nur die Nummer 454 auf der
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BDe 4/4 491 mit dem werktaglichen
Rollschemmelzug (26.1.87; Foto E. Jordanis)

Strasse nach Grono transportiert. Der
Wagen 452 wurde 1979 und die Num-
mer 453 1983 abgebrochen.

Im Dezember 1979 lief die Konzes-
sion flir die BM ab. Fiir den Streckenteil
Castione-Cama wurde sie fir den
Giiterverkehr provisorisch verldangert.

1980 wurden nochmals Anstrengun-
gen unternommen, den oberen Strek-
kenteil wieder in Betrieb zu nehmen.
Der neu gegriindete Verein «Pro Miso-
xer Bahn» setzte sich daftir ein, dass der
Personenverkehr wieder auf der Schie-
ne abgewickelt wird. Um dies zu ver-
hindern, wurden auf dem stillgelegten
Abschnitt die Abbrucharbeiten in An-
griff genommen.

Im selben Jahr beschloss der Bundes-
rat, endlich ein normalspuriges Indu-
striegleis zum Val Moeso Werk der Von
Roll zu bauen, das durch die SBB be-
dient wiirde. Es zeigte sich aber, dass
dieses viel zu teuer und die Weiterexis-
tenz des Von Roll Werks unsicher war.

Als beim ABDe 4/4 491 eine Haupt-
revision fdllig war, wurde 1979/80
erneut ein Triebwagen (ABe 4/4 42) der
AB angemietet. Dies, obwohl im alten
Depot Mesocco noch der betriebsfahi-
ge ABDe 4/4 453 vorhanden gewesen
wadre (nur leider vom tibrigen Strecken-
netz abgeschnitten).

Seit 1987 ist der AB ABe 4/4 42 als
Reservefahrzeug «dauergemietet» und
ersetzt damit den ABDe 4/4 454, der

Daten der Misoxerbahn 1
Er6ffnung |
Bellinzona-Lostallo 6.5.1907 |
Eroffnung 1
Lostallo-Mesocco 31.7.1907 ‘
Fusion RhB 1.1.1941 |
Betriebseinstellung ‘
Bellinzona-Castione 27.5.1972

Betriebseinstellung ‘
Castione-Mesocco ‘
(Personenverkehr) 27.5:1972.|
Betriebseinstellung |
Cama-Mesocco 7.8:1978
Stromsystem 1’500V= |
Spurweite 1000mm

Betriebslange 31.5km |
Maximale Steigung 60%o |
kleinster Radius 80m |
Anzahl Tunnels = |
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Der von der AB «dauergemietete» ABe 4/4 42 wurde mit dem Schriftzug «Ferrovia retica» versehen

(4.9.92; Foto E. Jordanis)

1997 verkehrte aus Anlass des 150-Jahr-Bahnjubildums an drei Wochenenden ein Dampfzug mit der
RhB G 3/4 1, dem AAFM B 21 und zwei RhB-Wagen (Lumino, 14.9.97; Foto M. Klauser)

heute noch in Stabio im Besitz des Club
des San Gottardo vorhanden ist. Die
wenigen werktdglichen Rollschemmel-
ziige bis Grono werden dagegen in der
Regel mit dem BDe 4/4 491 gefiihrt.

Associazione Amici della

Ferrovia Mesolcinese (AAFM)

1994 wurde der Verein AAFM mit der
Absicht gegriindet, auf dem verbleiben-
den Teilstiick der BM regelmdssig Son-
derfahrten durchzufiihren. Diese Idee
stiess allgemein auf positives Echo und
an Pfingsten 1995 fanden die ersten
offentlichen Fahrten statt. Zum Einsatz
kamen der ex AB ABe 4/4 42 und der
BDe 4/4 491.

1996 Ubernahm die AAFM von der
RhB den Materialwagen X2 9086 (ex
BB BC 117, Baujahr 1909) und baute
ihn in den Personenwagen B 21 zuriick.

Seit 1996 steht auch der von der FLP
stammende ABe 4/4 3 mit Baujahr
1912 wieder im Einsatz. Dieser Trieb-
wagen wurde der AAFM und RhB 1995
leihweise uberlassen und von der
AAFM revidiert. Fir den Einsatz zu-
sammen mit dem ABe 4/4 3 ist nun die
Ubernahme des B 56 von der Bir-
sigtalbahn (heute BLT) mit Baujahr
1932 geplant. ¢
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ABDe 4/4 453 bei der Ausfahrt aus Soazza

(18.5.72; Foto D. Heer)

Quellen

e diverse Ausgaben EA und SER

¢ Bellinzona-Mesocco-Bahn, Rolf Ritimann,
Zirich 1984

¢ Aufgehobene Bahnen in der Schweiz,
Jirg Aeschlimann, VRS 1996

Abkiirzungen

AAFM Associazione Amici della Ferrovia

Mesolcinese

AB  Appenzeller Bahnen

BAV  Bundesamt fiir Verkehr

BB Bernina Bahn (heute RhB)

BM  Bellinzona-Mesocco

BLT  Baselland Transport

ChA  Chur-Arosa Bahn (heute RhB)

FLP  Ferrovie Lugano-Ponte Tresa

RhB  Rhdtische Bahn




Fahrplan und Betriebstage der AAFM 1998

Fe | i
Domenica: 31 maggio; 19 e 26 luglio; 2, 9 e 16 agosto; 6 e 20 settembre; 4 e 18 ottobre

Castione - Cama

1600
1604
1610 [
1612 ‘
1616
1622
1627
1633

1405
1409
1416
1418
1422
1428 b)
1433
1440

1048
1052
1058
1100
1104
1112
1116
1124

Castione
Lumino X
S. Vittore 0
S. Vittore
Roveredo
Grono a)
Leggia X
Cama o

1717
1719

|
Cama - Castione ’
|
|

1313
1315
1321 c)
1325
1330
1332
X 1336
1347

1500
1502

Cama

Leggia X
Grono b)
Roveredo

S. Vittore o
S. Vittore
Lumino
Castione o

1724
1727
1733
1735
1739
1750

1508
1512
1516
1518
1522
1533

-

Endbahnhof Mesocco mit ABDe4/4 452
(18.5.72, Foto D. Heer)

x: Fermata a richiesta o: Arrivo

a) Coincidenza con autopostale per Sta Maria i.C

b) Coincidenza con autopostale da Sta Maria i.C

c) Coincidenza con autopostale da Tevegno (Rossa)

Rollmaterial der Misoxerbahn
Baureihe Nummer  Inbetrieb seit Bemerkungen i i wl bl R
ABe4;4 3 1995 Buuiuhrlzlz, ex FLP , g
ABe 4/4 4] 1971 AB. Baujahr 1933. 1971/ 72 von AB gemietet \
ABe 4/4 42 1979/87 AB. Bavjahr 1933. 1979/80 und seit 1987 von AB gemietet. ‘ Hobby- und Eisenbakn-Shop
ABDe 4/4 451455 1907/09  bis 1942 BCe 4/4 1-5. 451 1969%. 452 1979%. 453 1983t. 455 1969+. 454 1987 Club | 8301 Glattzentuum
San Gottardo | Gelefon 01 - 830 62 35
BDe 4/4 491 1957
Ded/d 471 1907 bis 1907 Ke 4/4 501. bis 1942 Fe 4/4 501. 1969t . ;
B 2 1996 AAFM. BouLuhr woagx Rh: X 908I6 Bei uns finden Sie:
B 56 - BTB. Baujahr 1932. Ubernahme geplant :
B 2002 1909 bis 19428 71, bis 1956 B 1002, bis 1957 A 1002. 1975¢ Modell Eisenbahnen,
B 2011-2012 190; 1972 hEurovupor (sz:/v:m s RC und Modell Autos,
B 2165 194 Bavjahr 1900, ex RhB. bis 1965 B 1405. 1972 CFR .
B Sl 1998 A Bsongen. xR RC und Modell Schiffe,
Bt 2 1997 AAFM. Bavjahr 1965, ex RBS Bt 215 RC un
C 000 192 bis 1926 MOB BC 355, bis 1939 BM BC 91, bis 1942 C 53. 1947 FLP C 18, 1969t RC und Modell Flugzeuge,
( 20282031 1943/65  Baujahr 1903, ex RhB. 2028 1972 Eurovapor, 1988 DFB. 2029 19721. 2030 1972 CFR. | div. Spielzeuge und Zubehr,
2031 1971 ‘ b Ailaait i oty
( 057 1957 Bauiohr 1906, ex RhB. 1972 IHS (BRD) div. Disco-Artikel
F 4006 1943 Baujohr 1897, 1943 ex RhB. 1980t
F 4009 1945 Baujahr 1903, 1945 ex RhB. 1969 Beer, Mesocco
f1 4059-4060 1907 bis 1942 FZ 101-102. 4059 1972t. 4060 1972 Beer, Mesocco
K 5291-5293, 1957 Baujahr 1900, 1957 ex RhB. 5291 1979 an Pedrett, Biasca. 5293 1962
5295 Kasten=Magazin Depot Mesocco. 5292+5295 1980t
K 5387-5394  1907-08 bis 1942 BM K 601-608. 5387 ab 1966 X2 9036. 5388 1979 Pedretti, Biasca. !
| Rest 1970-91¢ ‘ -
|8 5096-5100 1963 1972 Stammnetz
L (L 6007-6010 1943 Baujahr 1890, 1943 ex RhB. 6007-6008 19701 6009 1973t 6010 1980
L 6012-6015 1943 Baujahr 1896, 1943 ex RhB. 6013-6014 19701 6012 19724
L 6045-6047 1907 bis 1942 L 1001-1003. 1970/80t
L 6048 1918 bis 1942 L 1004. 1970 Betoneisenwerk Grono
L 6055-6056 1954 Baujahr 1909, 1954 ex BB. 6055 1973t 6056 1975t
M 70257028 1956 Baujahr 1901, 1956 ex RhB. 7025-26 1970+ 7028 1977t :
M 71017108 1907-08/17 1942 M 1101-1108. 7107-7108 1978 Benkler, Villmergen (V1-V2). Rest 1970774 | SOP A
M 7107111 1946 Baujohr 1914, 1946 ex ChA. 19774 s
M 7147115 1955 Baujahr 1903, 1955 ex ChA. 1979 Belloli, Grono e ' oAl
N 7821-26  1907/08/13  bis 1942 N 1201-1206 for originalgetreue Bauten
08' aosa-ggga, 1956 1960/66/81 RhB 1:87 und 1:160, speziell RhB
8071-8076 Y y ’
OW  8239-8240 1956 1980/89 Rhi 1 Alles fir den Stellpultbau
OR  8310-8313 1962 Baujahr 1942, bis 1960 Eigentum Howag. 8310 1992 Rh8 ‘
OR”  8336-/8342 1956/74/77 8340 1974 ex RhB. 8341-8342 1977 ex RhB, 1977/78 RhB. 1 Katalog Fr. 8.-
S 8607 1942 Baujahr 1896, 1942 ex RhB. 1970t
S 8609 1943 (61) Buuiu:r 1890, 1943 ex REB. Unkrautvertilgungswagen
S 8611 1942 Baujahr 1890, 1942 ex RhB. 1979 i
S 8618 1942 (46) Buuial}:r1896,l942 ex R:B. Spurpflug SOPA MODELLBAU
S 8622-8623 1942 Baujohr 1896, 1942 ex RhB. 8623 1977t
St 8601 1942 Baujahr 1896, 1942 ex RhB. 1975¢ Locherstr. 7, 7000 Chur
X 9036 1366 hii1 1966 K 5387. Plut;forgi- und Schutzqwugen Fax 081 250 48 20
| X 9047 1913 Schienentransport- und Schutzwagen. 1976t
% X 9046 1961 Baujahr 1903, ex RhB. 1962 RhB ETel’ .?8] 25'2@52'54h
L 9020 1922(58)  fohrbahre Gleichrichteranlage. 1969 nach Pontresina -mail: wmani®spin.c
:
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Modellbahnprojekt

Bahnhof Rothenburg im Modell 1:87

in paar Modelleisenbahnfreaks

haben ein Projekt - den massstabli-
chen Nachbau des Bahnhofes
Rothenburg in HO - und eine Vision -
den vorbildgetreuen Betrieb dieser
Anlage mit dem Originalstellwerk
Rothenburg.

Franz Oesch

Den Jahrtausendwechsel benutzen
Franz Oesch und Otmar Herzog dazu,
mit dem Projekt 1999 die Vision 2000
umzusetzen. Visionen im Hobby Mo-
delleisenbahn braucht auch unser heiss
geliebtes Steckenpferd. Es kann der
Sache nur gut tun, wenn der ein wenig
festgefahrene Weg verlassen wird, um
neue Ziele anvisieren zu konnen. Es er-
moglicht den beiden Erbauern und
allen Modellbahnern, die Dimensionen
einmal real an einem Modell kennen-
zulernen.

Es wird in der Realisationsphase be-
stimmt spannend und sehr interessant
sein, sich die Grossenverhaltnisse und
die kompromisslosen Gleisentwick-
lungen vor Augen zu fiihren. Zudem ist
es eine erklarte Absicht von den Er-
bauern, Denkprozesse, Diskussionen
und Fragen auszulsen.

Nein, Grossenwahnsinn ist es beilei-
be nicht, was Franz und Otmar zu die-

sem in der Szene sicher aussergewdhn-
lichen Schritt veranlasst. Es mag banal
tonen und ist es auch. Sie wollen 2222
SBB-Streckenmeter ohne Kompromisse
im Massstab 1:87 exakt nachbauen. Erst
dadurch ist es ihnen moglich, die Vor-
bildsituationen originalgetreu nachzu-
vollziehen. Gemadss Zugbildungsplan
kénnen sie dann praktisch alle Zug-
formationen in voller Lange durch die
Station Rothenburg durchfahren sehen.
Die daraus resultierenden interessanten
Rangiermandver mit Mineral6l- und
Kiesblockziigen tragen das lhre zu viel
Betrieb auf der Station bei.

Wie alles anfing...

Ausloser fir dieses Projekt war jedoch
die bevorstehende Eliminierung des bei
den Automobilisten so geflirchteten
Bahniiberganges (siehe Seite 16).
Minutenlanges Warten tagsiiber bei so
viel Bahnbetrieb entlockte manchem
Autofahrer Fluchworter. Nun, bis 1999
wird die Situation durch den Bau einer
Unterfiihrung behoben sein.

Mit dem Projekt 1999 werden Franz
Oesch und Otmar Herzog fiir die Ein-
wohnergemeinde Rothenburg ein ei-
gentliches Zeitdokument mit der Dar-
stellung der bisherigen jahrzentealten
Situation erstellen. Die Gemeinde wird
deshalb auch Besitzerin der just auf die

Die 185x75cm grossen Segmentkasten auf den
dazugehdrigen Stiitzen.

Eroffnung der Unterfiihrung im Herbst
1999 zu erstellenden Anlage sein. Sie
hat sich auch zur Ubernahme der
Erstellungskosten fiir die 15 Grund-
rahmen der Module sowie die Bereit-
stellung der notigen Lagerraume ent-
schlossen.

Die Erbauer und alle Interessierten
werden sich in einer Betreibergruppe
organisieren. Sie ibernimmt in Zukunft
die Organisation fiir Veranstaltungen
(Ausstellungen, Demonstrationen usw.)
autonom und in eigener Regie. Pre-
miere soll anldsslich der Modellbautage
1999 im Verkehrshaus der Schweiz
sein. Allfdllige Einnahmen aus Veran-
staltungen werden fiir Unterhalt und

Die 2222 SBB-Streckenmeter
werden in 14 Segmente aufgeteilt.
Wendeschleifen mit Abstellgleisen
erméglichen einen Betrieb nach
dem «Hundeknochen-Prinzip»

SBB-Staton < ROTHENBURG >

Informationen zum Projekt bei:
Oesch Franz
Mauritiusring 31
6023 Rothenburg
Tel. 041 280 31 72
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Segmente 1 und 2 mit dreiteiligem
Trasseeaufbau: Schalldimmung «PRENA>»,
Korkstreifen und Gleis ROCO Line.

Substanzerhaltung verwendet. Nebst
der Gemeinde Rothenburg leisten die
auf dem Torso darzustellenden Betriebe
und Firmen einen angemessenen finan-
ziellen Beitrag. Es ist vorgesehen, dass
nach dem Bau der Unterfiihrung ein
zusatzliches Modul erbaut wird, das die
neue Situation festhdlt. So konnen in
Zukunft zwei verschiedene Ansichten
prasentiert werden.

Original-Stellwerk

Die Ausgangslage wird noch komfor-
tabler. Die Stiftung zum Erhalt alter
Stellwerkanlagen mit Sitz im Bahnhof
Steinen SZ, hat sich bereit erklart, die
1999 frei werdende Stellwerkanlage
von Rothenburg mittels einer Schnitt-
stelle an den Torso anzuschliessen.
Dadurch wird es méglich sein, mit der
Originalstellwerkanlage die Anlage zu
steuern. Diese Gelegenheit wollen die
Erbauer auf keinen Fall verpassen.
Gesteuert wird die Anlage jedoch nor-
malerweise durch das ausgereifte
System von Digit Traks.

Die IG Modulbahnen Schweiz leistet
laut Mitteilung von Edi Isenring (Ini-
tiator MAS 60 Modulsystem) ihren Bei-
trag, indem sie fiir Grossveranstal-
tungen die Module bereitstellt, die
einen Vorbildbetrieb erst zulassen. Das
heisst, beide Enden des Torsos werden
mit einem grossen Abstell- und Forma-
tionsbahnhof verbunden. Dort wird von
den Mitgliedern der 1G sichergestellt,
dass der Vorbildbetrieb reibungslos
vollzogen werden kann. Diese dusserst
anspruchsvolle Arbeit gehort auch zur
Vision 2000. Sie sehen also, dass ver-
schiedene interessierte Gruppierungen
sich am Projekt ohne Vereinsbindung
beteiligen kénnen.

Konzept und Maoglichkeiten:

1. Statisches Modell als Zeitdokument
fir die Gemeinde Rothenburg.

2. Einfacher Zugbetrieb mit an beiden
Enden angeschlossenen kleinen Ab-
stellgruppen nach dem «Hunde-
knochen-Prinzip». Ohne Vorbild-
betrieb.

3. «Vision 2000» mit Vorbildbetrieb
unter Beihilfe 1G Modulbahnen
Schweiz und Originalstellwerk Ro-
thenburg. Dieses muss aber nicht
immer zwingend angeschlossen
werden.

Ein paar Worte zum Bau

Module: Sie wurden vom Schreine-
reibetrieb Beat Rutschi Rothenburg pro-
fessionell hergestellt. Sie sind so gebaut
worden, dass lediglich 2 Mann zum
Auf- und Abbau nétig sind.

Staub- und Transportschutz: Jedes
Modul (im Prinzip Segment) wird mit
einem Deckel bestiickt. Die Segmente
sollen stapelbar sein.

Gleise: Es kommen ROCO Line
Gleise ohne Bettung zum Einbau. Die
Ubergidnge von Segment zu Segment
werden stumpf ausgefiihrt. Sponsor
ROCO Schweiz.

Oberleitung: Im Moment sieht es so
aus, dass nur Masten und Quertrag-
werke erstellt und aufgebaut werden.
Wenn sich eine praktikable Losung
ergeben sollte (Tipps und Ideen sind
gefragt!), wird bei den 185cm langen
Modulen auch ein Fahrdraht eingebaut.

Elektrisches: Wird von einem Klein-
team eingebaut.

Steuerung: Muss von den Betreibern
angeschafft werden. Der Einbau kann
durch ein Kleinteam erfolgen.

Fahrzeugpark: 2-Leiter Gleichstrom
Rollmaterial kann von jedermann zur
Verfligung gestellt werden, wenn die
Fahrzeuge einen Normschacht aufwei-
sen. In den Loks muss jedoch ein
Digital Decoder eingebaut werden.

Kurzkupplung: Noch nicht festgelegt,
vermutlich aber ROCO.

Signale: Konnten noch von NMW
gesichert werden.

Weichenantriebe: Hier kommt der
Feathermotor zur Anwendung kombi-

Das Stationsgebdude Rothenburg im Vorbild.

niert mit dem Laternenantrieb von
ROCO.

lhre Mitarbeit ist gefra t

Um dieses Vorhaben bis Herbst 1999
umsetzen zu konnen, sind Franz Oesch
und Otmar Herzog stark auf Mithilfe
von interessierten Modellbauern ange-
wiesen. Im Klartext heisst das, dass sich
jedermann an der Realisierung beteili-
gen kann und darf. Es ist vorgesehen,
diverse Baulose zu vergeben, die in
einer bestimmten Zeit bequem zu Hau-
se erbaut und je nach Bauzustand dann
eingebaut werden konnen.

Fiir zahlreiche Hochbauten vom Auf-
nahmegebdude tber Giiterschuppen
bis zu Industrieckomplexen werden
noch «Konstrukteure» gesucht. Eine
entsprechende Liste und Modellpldne
konnen bei Franz Oesch angefordert
werden. Jeder Beitrag wird mit einem
Vermerk am Aufstellungsort auf den
Erbauer hinweisen. lhr wertvoller Bei-
trag wird so gewdirdigt und verewigt.

Mit dieser vielleicht etwas unkonven-
tionellen Art der Realisierung mochten
Franz und Otmar neue Moglichkeiten
der Mitarbeit und des Betreibens unseres
geliebten Hobbys aufzeigen. Die Er-
bauer waren sehr erfreut, wenn sich auf-
grund dieses Beitrages echte Modellei-
senbahner und -bauer melden wiirden.

Es muss an dieser Stelle gesagt wer-
den, dass die Erstellung samtlicher Seg-
mente unentgeltlich in der Freizeit im
Werkraum der Schule Rothenburg unter
Benutzung der Infrastruktur erfolgt.
Baubeitrage von interessierten Modell-
bauern konnen materialmassig mit ei-
nem kleinen Etat «gesponsert» werden.

Praktischer Aufbau

Seit der Ubernahme aller 15 Grund-
rahmen samt dazugehorenden exklusi-
ven Stiitzen im Dezember 97, ist Franz
Oesch mit der Bearbeitung derselben
beschaftigt. Anhand von umfangreichen
und dusserst prdzisen Planunterlagen,
die sein Partner Otmar Herzog in ein
paar hundert Stunden erstellte, werden
die einzelnen Segmente kontinuierlich
bearbeitet. Es gilt dabei, die Gelinde-
konturen auszusagen und die Segment-

==
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liberginge exakt anzugleichen. Bei
einem Hohenunterschied von 27cm
ergeben sich schon beachtliche Ein-
schnitte und Damme. Auf dem 14.
Segment Seite Emmenbriicke hat man
sich als Anlagenabschluss gerade mal die
A2 Uberfiihrung zum Ziele genommen.

Der ganze Torso ruht auf eigens fiir
dieses Projekt ausgedachten, in der
Handhabung einfachen, konischen
Stiitzen. Schreinermeister Beat Rutschi
zeichnet sich fiir die wirklich tolle Idee
verantwortlich. Die Stiitzen basieren auf
den allseits bekannten Malerbocken,
mit dem wesentlichen Unterschied, dass
sie auf dem Kopf stehen. Die gefillig
erscheinenden und noch mit Farbe zu
behandelnden Stiitzen, zeigen deutlich,
wo visiondre Moglichkeiten ausge-
schopft werden konnen. Die auf dem
oberen Stiitzenabschluss liegenden
Segmente sind aus wasserfest verleimten
Sperrholzplatten erster Qualitdt. Sie sind
alle genutet und verleimt.

Die einzigen metallischen Beschlige
sind M8 Fliigelschrauben. Der Ge-
windeteil des Gegenstiickes ist in der
Stirnplatte fest eingebaut. Korrekturen
in der Hohe werden tber M10 Ce-
windestangen mit Standfiissen an den
Stlitzen vorgenommen.

Um eine gute optische Wirkung zu
erzielen, wurde die Normalhohe 0 auf
125cm festgelegt. Die verwendeten

Dieser Bahniibergang wird aufgehoben.

ROCO Line Gleise ruhen auf Kork-
streifen von Heki. Diese wiederum wer-
den zur Einddmmung der entstehenden
Gerausche mittels dauerelastischen Kle-
ber auf ein schwarzes 2mm dickes
Dammmaterial namens PRENA ver-
leimt. PRENA stammt aus dem Hause
Maag in Diibendorf und ist in verschie-
denen Stirken und einseitig klebbar
erhdltlich. Im Bereich des Bahnhofes
liegen die Gleise direkt auf diesem
Material. Zum Anzeichnen von Linien

muss ein weisser Filzstift oder ahnliches
benutzt werden.

Der Lagebericht tber ein ausserge-
wohnliches Projekt verdeutlicht den
Bauzustand Ende Marz 1998. Wir rufen
noch einmal alle interessierten Modell-
bauer auf, sich mit kleineren oder mitt-
leren Baubeitrigen (Infos bei Franz
Oesch erhdltlich) an der Realisierung zu
beteiligen. Nur mit externer Beteiligung
wird es moglich sein, dem Fachpubli-
kum 1999 etwas Neues zu bieten. ¢

Eisenbahnbucher bei

Sinwel-Buchhandlung
Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)

Telefon (031) 332 52 05

Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

Leserbrief

Ee 3/3-Modelle in L) 3/97

Das obige Heft habe ich mir kiirzlich
am Bahnhofkiosk in Basel SBB er-
worben. Es ist sehr gelungen und stellt |
eine willkommene Erginzung ande-

' rer Publikationen dar. Als Modell-
' bahner und Anhénger der Spur N

- kann ich die Auflistung der erschiene-
nen Modelle auf Seite 37 erginzen:

| Marke: Arnold

" Art.Nr. Vorbild Bemerkungen
y | 2420 Ee 3/3 16312 braun,
Seit 15 Jahren Berns Fachbuchhandlung o b as vasgs PUESlesen
i : - ¢ raun,
fur Technik, Gewerbe und Freizeit Melcli
| 2422 Ee 3/3 16318 MThB,
Bligeleisen
2423 Ee 3/3 132 EBT,
Bligeleisen
Seit 50 Jahren Modelleisenbahn, 2424 ke 337 giTlg;eIeisen
seit 20 qahren ROCO-Fachgeschaft! 2425 Ea 33 16405 braun,
Osterreich- und Schweiz-Kollektion VeRL thert
zu Superpreisen, fordern Sie Preislisten 9426 ‘£ /3 16406 braun
an! 2427 Ee 3/3 16423 rot

2428 Ee 3/3 16430 braun
z.B. ROCO 460er-Modelle  SFr. 215.— 2431 Ee 3/3 16314 griin,
ROCO-OBB-1020er SFr. 197 .- Biigeleisen

Modellbau Juriatti
A-6700 Bludenz, Wichnerstrasse 22 - Nahe Buchs
Telefon 0043/5552/62674. Fax 68747

Ein Teil dieser Modelle wurde durch
Lemaco ausschliesslich in der
Schweiz vertrieben.

Kuno Moriz
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Spur-0-Fenster

Giiterwagen-Lexikon

Mit dieser Ausgabe des Lokeli-
Journals beginnen wir mit einer
neuen Serie. Wer sich, wie wir, beruf-
lich mit Giiterwagenbau befasst,
kommt nicht umhin, sich auch einge-
hend mit den Anschriften und verschie-
denen Zeichen zu befassen.

Text: Hanni Studer
Fotos: Hans Studer

Wir beginnen die Fiihrung durch die
Bahn-Terminologie mit den Wagenbe-
zeichnungen, wie sie sich seit der
Einfiihrung der Computernummerie-
rung prdsentieren und auch internatio-
nal giiltig sind.

Was anfanglich fiir den Laien nur
«Fachchinesisch» ist, lasst bei eingehen-
der Auseinandersetzung immer mehr
das System erkennen. Grundsatzlich
wird jede Wagenart mit einem bestimm-
ten Grossbuchstaben bezeichnet:

E = offener Wagen, Regelbauart

F = offener Wagen, Sonderbauart

G= gedeckter Wagen, Regelbauart

H= gedeckter Wagen, Sonderbauart

| = Kihlwagen

K = Flachwagen, Regelbauart

L = Flachwagen, Sonderbauart

P = Privatwagen

R = Flachwagen mit Drehgestell
(4-achsig), Regelbauart

S = Flachwagen mit Drehgestell
(4-achsig), Sonderbauart

T = gedeckter Wagen mit 6ffnungs-
fihigem Dach

U= Sonderwagen, die nicht auf die
Gattungen F, H, L, S oder Z fallen

X = alle Wagen, die fiir den Baudienst
gebraucht werden

Z = Kesselwagen

Fast vergebens sucht man |- oder Z-
Wagen auf unseren Schienen. Dem ist
aber nicht so. Kiihl- und Kesselwagen
haben meist einen privaten Eigentiimer.
Man erkennt diese als solche am P hin-
ter der Wagennummer. Bei diesen
Wagen fehlt die spezifische Wagen-
bezeichnung.

Auch anhand bestimmter Nummern
kann man ablesen, welcher Bahnver-
waltung ein Fahrzeug gehort. Die 3.
und 4. Ziffer der UIC-Fahrzeugnummer
weisen darauf hin. Zum Beispiel:

01 RIV-Europ, 85 SBB-CFF-FFS

Der erste Schritt in der Bahn-Termi-
nologie wdre nun gemacht. Dass aber
auch Schrifthéhe, Zeilenabstand und
Einteilung reglementiert sind, versteht
sich von selbst. Diese Massumsetzung
in Spur 0 (1:45) werden wir in der nach-
sten Ausgabe behandeln. ¢

Eisenbahn-Verkehrsmitfei- Akfiengesellschaft

L Dusseldert Toe 850680

3RV

| 80 0B
——7857 110-0[F]

Kesselwagen der Firma Chemie Uetikon AG
(Langenthal, 14.8.94)

Auch Brauereien, Getrankefirmen, Lebensmittel-
hersteller, usw. sind Eigentiimer von Giiter-
wagen. Mit ihrem meist bunten Erscheinungsbild
beleben sie das doch eher grauliche Giiterzugs-
einerlei ungemein. Unter diesem Wagen der Fa.
Ulmer + + Knecht verbirgt sich ein G-Wagen.
(Langenthal, 14.8.94)
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Zweiachsiger Schiebewandwagen Hbbillns (Giiterbahnhof Bern, September 1994)

Zweiachsiger gedeckter Wagen Gbs. Diese
Wagen werden bei den SBB bis auf einen
Restbestand laufend ausrangiert. Sie werden z.T.
als X-Wagen weiterverwendet oder an die SNCF
dauervermietet. (Ostermundigen, Mai 1993)

Gbs mit SBB-Signet unter SNCF-Regime (Lyss,
9.3.97)

' Ubersicht europdischer UIC-Bahnen
' und ihrer Liander-Codes:

10 VR  Finnische Staatsbahnen
44 BHEV Budapester

3 Verkehrsunternehmen
| 45

GKB  Graz-Kéflacher Eisenbahnen

| 51 PKP  Polnische Staatsbhahnen
| 52 BDZ Bulgarische Staatsbahnen
| 53 CFR Rumanische Eisenbahnen
|54 CD  Staatsbahnen der
} tschechischen Republik
| 55 MAV  Ungarische Staatshahnen
[ 56 ZSR  Slowakische Staatsbahnen

&) ] Giterwagenvereinigung
! Schweiz. Privatbahnen
{63 BLS  Berner Alpenbahn
; Bern-Lotschberg-Simplon
| 64 FMN Eisenbahnen der Region

[

Nord Mailand
66 CIWLT Internationale Schlafwagen-
und Touristikgesellschaft
Bentheimer Eisenbahn AG

8 BE
8 Ahaus-Alstétter-Eisenbahnen

AAE

L — e
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69 Eurotunnel Gesellschaft

70." BR Britische Eisenbahnen

71 RENFE Nationalverwaltung der
Spanischen Eisenbahnen

rhE N b Gemeinschaft der
Jugoslawischen Eisenbahnen
795} Schwedische Eisenbahnen
76 NSB  Norwegische Staatsbahnen i
80 DB  Deutsche Bahn AG ‘
81 OBB Osterreichische }
Bundesbahnen
82 CFL Nationalgesellschaft der Lu- |
xemburgischen Eisenbahnen |
86 FS Italienische Staatsbahnen ‘
84 NS  Niederlindische
Staatsbahnen 1
85 SBB  Schweizerische 1
Bundesbahnen i
86 DSB Danische Staatsbahnen \
87 SNCF Nationalgesellschaft der

Franzosischen Eisenbahnen
88 SNCB/NMBS Nationalgesellschaft
der Belgischen Eisenbahnen

94 CP  Portugiesische Eisenbahnen
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Reportage

ROCO-landschaftsgestaltungskurs in Langendorf/SO

Ansprechendes und naturgetreues Endprodukt:
In zwei Tagen geplant, konstruiert und gefertigt.

Zurecht fragen Sie sich: ROCO und
Landschaftsgestaltung? Das funk-
tioniert ausgezeichnet! Der als Eisen-
bahnmodell-Hersteller bestens be-
kannte Vertrieb, veranstaltet in regel-
massig Abstinden zusammen mit der
Firma HEKI Landschaftsgestaltungs-
kurse. Normalerweise finden diese in
Langendorf bei Solothurn statt. In einer
vorziiglich eingerichteten Schreinerei
und in geniigend Platz bietenden Ate-
lierrdumen werden Theorie und Praxis
in zweitigigen Kursen auf den Punkt
gebracht.

Kurt Marti

Ende Januar 1998 trafen sich zwanzig
verwegene Landschaftsbauer in Langen-
dorf. Vornehmlich waren Herren im mitt-
leren Alter zugegen. Doch auch zwei
Knaben und ein zwdélfjahriges Madchen
interessierten sich fiir den Kurs.

Nach einer kurzen Einflihrung ging es
dann sogleich an die Planung. ROCO
stellte fir die Szenarien die in einem
anderen Baukurs vorgefertigten Module
MAS60 mit bereits montierten ROCO-
Line-Geleisen zur Verfiigung. Der Fanta-
sie waren keine Grenzen gesetzt. Uber-
fihrungen, Unterfiihrungen, Jura-Strek-
kenabschnitte, Flusslandschaften, Bahn-
tibergdnge, Tunnels, konzentrierte Bahn
und Strassenabschnitte wurden geplant,
wieder verworfen und mit neuen Ideen
kombiniert erneut aufgegriffen. Der Bau-
kurs teilte sich mit zwei Gestaltern pro
Modul in zehn Untergruppen. Resolut
verlangte das Girl in unserer Gruppe ei-
nen Berg mit einem Tunnel. Nicht zuletzt
aus praktischen Griinden — wir fassten
ein Modul mit einer gerade Strecke —
wurde dem Wunsch entsprochen.

18

Beziehen des Alu-Gittergeflechts mit Gipsgazen

Nun ging es ans Aussdagen der Riick-
wand und des Gerippes fiir den Berg.
Andere gingen daran, aus dem Modul
Vertiefungen auszuschneiden, Strassen
vertieft zu verlegen, Wildbache und
Strassenrampen zu verlegen. Bevor
unsere Gruppe mit dem Verlegen des
Aluminium Drahtgeflechts begann, wur-
den die Portale aus HEKI Schaumstoff-
platten angefertigt und mit Messer,
Gravurwerkzeug und etwas Geduld
gestaltet. Jemand hat gar echte Steine
mitgebracht. Die wurden sogleich in die
Landschaft eingepflanzt. Nachdem das
Alu-Gitter an Rickwand und Gerippe
befestigt und vorgeformt war, kam eine
relativ dicke Schicht mit weissem Gips
darauf. Das Kennerauge konnte bereits
Saumpfade, Bergweiden und den Bedarf
eines kleinen Sees ausmachen. Doch
vorerst musste der weisse Gips mit dun-
kelbrauner Gipsmasse aus dem HEKI-
Sortiment iberzogen werden. Mit einem
Spachtel wurde die ersten Felsstrukturen
vorgeformt. Nach der Austrocknungszeit
wurden mit einem breiten Metallspeitel
weitere Felspartien und Verwitterungen
strukturiert. Wichtig fiir diesen Vorgang
war, dass die augetragene Gipsmasse
nicht zu diinn ausfiel, ansonsten beim
Wegschaben das Alugitter unfreiwillig
durchstochen wurde.

Der erste Anstrich mit HEKI-Land-
schaftsfarben war eine Spur heller als
die Grundfarbe des modellierten Gip-
ses. In weiteren, immer heller werden-
den Anstrichrunden wurden die Fels-
partien plastisch hervorgeholt. Mit
einem fast trockenen Pinsel mit wenig
weisser Farbe wurden sodann Akzente
und Glanzlichter gesetzt.
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Volle Konzentration beim Modellieren einer
Boschung

HEKI-Gasstreumaterial vervollstandi-
ge die Landschaft mit Weiden, einer
Alm und sparlicher Vegetation in den
Felspartien. Unsere Gruppe war stolz
auf ihr Zweitageswerk. Obwohl es noch
einiges an Feinarbeit zu tun gab, war
die Basis fiir die Fertiggestaltung mit
Hdusern, Kleinutensilien und Ge-
schichten gelegt. Bekanntlich liegt die
Wiirze einer gestalteten Anlage in der
Liebe zum gefeilten Detail.

An dieser Stelle mochte die L)-Redak-
tion in Zukunft Tips, Tricks und Trends
zur Landschaftsgestaltung und zur
Materialkunde geben. ¢




Bautipp

Kurven - Kein Problem!

elcher N-Bahner kennt dieses

Problem nicht: Es ist den An-
hingern der Spur N zwar méglich,
Rollmaterial aller Hersteller miteinan-
der zu kuppeln, doch besonders in
Kurven treten ofters Probleme auf.

Thomas Grell

Das erste komplette Modelleisenbahn-
system in der 9mm Spurweite wurde
1960 an der Nirnberger Spielwaren-
messe unter dem Namen Arnold-Rapido
vorgestellt. Damals waren die Modelle
noch mit einfachen Blech-Hakenkupp-
lungen ausgeriistet. Angesichts der zu-
nehmenden Verbesserungen der damals
noch sehr primitiven Modellbahnfahr-
zeuge, entwickelte die Firma Arnold die
heutige Spur N-Einheitskupplung. Diese
Klauenkupplung wurde nach deren
Entwicklung auch in die NEM (Normen
Europdischer Modellbahnen) aufgenom-
men. Sie wird mit wenigen Ausnahmen
auch von allen Herstellern als Einheits-
kupplung verwendet.

Das Problem

Wie auch bei anderen Nenngrossen
ist das Ankuppeln von Rollmaterial in
Kurven schwierig. Will man Fahrzeuge
mit und ohne Kurzkupplungskinematik
miteinander «verkuppeln», ist dies ein
Ding der Unmaglichkeit. Das ist natiir-

lich fiir jeden «Hobby-Manéveristen»
ein entsprechendes Argernis. Oft bleibt
einem dann nur noch das Ankuppeln
mit den Hénden. Bei diesem Vorgang
kann es dann schon mal vorkommen,
dass in engen Radien eines der leichten
Fahrzeuge kippt. Bei vorbildlich bela-
denen Schotterwagen ist dann die
«Sauerei» vorprogrammiert...

Die Losung

Die Problemlésung erfordert einen
kleinen Eingriff an der Klauenkupplung.
Dazu ist ein scharfes Bastellmesser
(Skalpell oder dhnliches) erforderlich.
Der gelibte Bastler kann die Trennschei-
be der Minibohrmaschine verwenden.
Eine feste Unterlage und eine ruhige
Hand sind bei dieser Arbeit ein Muss.

Zuerst Schritt sind die Kupplungen der
Fahrzeuge auszubauen. Diese werden
anschliessend auf die Unterlage gelegt
(Entkupplungszapfen nach oben). Nun
kann mit dem Messer, die auf der Skizze
ersichtliche Anderung vorgenommen
werden. Der Besitzer einer Trennscheibe
sollte aber unbedingt die Kupplung (zum
Beispiel mit der sogenannten «Dritten
Hand») sichern, bevor er die kleine Ecke
entfernt.

Das auf der Skizze angegebene Mass
darf ruhig eine kleine Toleranz aufwei-
sen. Nach dem Umbau kann die
Kupplung wieder eingebaut werden.

Rezension

Neujahrsblatt 1998:

«Ziirichs offentlicher Verkehr und
seine S'Bﬂhn“ von Hans Kiinzi

Nel)en geschichtlichen Hinweisen,
die bis in die Anfangszeit des 6f-
fentlichen Verkehrs in die Mitte des
letzten Jahrhunderts zuriickreichen,
befasst sich der Autor besonders mit der
Entwicklung der Ziircher S-Bahn.

Beginnend bei der Spanisch Brotli-
Bahn und dem Ziircher Eisenbahnfieber
wihrend der Ara Escher im letzten Jahr-
hundert, schildert Hans Kiinzi im weite-
ren die Anstrengungen der SBB und der
Ziircher Behorden zur Forderung des
offentlichen Verkehrs im 20. Jahr-
hundert.

Erwdhnt werden besonders die Be-
miithungen zum Bau einer Ziircher U-
Bahn sowie einer stadtischen Tiefbahn,
denen kein Erfolg beschieden war. Auch
das von der Behordendelegation vorge-
legte Projekt einer kombinierten U-
Bahn/S-Bahn lehnten die Ziircher spiter
ab. Im Zusammenhang mit einer zeit-
gemadssen Transportplanung und einem

neuen Verkehrsgesetz konnte sich dann
das heutige S-Bahn-Projekt beim
Stimmbiirger durchsetzen.

Im weiteren wird auch die Erwei-
terung der Sihltal-Uetliberg-Bahn be-
handelt und auf verschiedene Dop-
pelspurausbauten hingewiesen. Auch
die Probleme im Zusammenhang mit
der Beschaffung der Doppelstockwagen
sowie der Errichtung des Ziircher Ver-
kehrsverbundes werden im vorliegen-
den Neujahrsblatt erldutert.

Mit der Er6ffnung der Ziircher S-Bahn
am 27. Mai 1990, kurze Zeit vor dem
Ausscheiden des Autors aus der Ziircher
Regierung, schliesst der ehemalige
Volkswirtschaftsdirektor seine vorwie-
gend politische Berichterstattung zum
Thema des offentlichen Verkehrs im
Kanton Zdrich ab.

Bezug: Verlag Th. Gut, 8712 Stifa oder
Buchhandlung Beer AG, St. Peterhofstatt
10. 8022 Ziirich. Preis Fr. 28.—.
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Die Einheitskupplung der Nenngrésse N ‘

Die schraffierte Ecke ist zu entfernen

Der Schnittwinkel betrégt 45° ’

i Masse der zu entfernenden Ecke: ca. 1,2 x 1,2 mm ‘
. T |

Betrieb mit den umgebauten

Fahrzeugen

Der Betreiber einer Anlage mit relativ
grosszigigen Radien ist hier wieder mal
im Vorteil, denn in engen Gleisbogen (R
1 und R 2 etc.) kuppeln leider nur kurze
Fahrzeuge z.B. E-Wagen. Dies gilt auch
fir die Lokomotiven. In grosseren
Radien lassen sich auch lingere
Fahrzeuge, mit der Erfolgsquote von ca.
80- 100%, kuppeln.

Probieren geht iiber

Studieren...

Bevor Sie ihr gesamtes Rollmaterial
mit der abgednderten Kupplung ausrii-
sten, sollten Sie einige Versuche durch-
fihren. Durch den Umbau verliert die
Kupplung im Zugsverband an Steifheit.
Dies kann sich bei geschobenen
Zugseinheiten als Nachteil erweisen.
Bei kurzen Ziigen wirkt sich dieser
Faktor jedoch kaum nachteilig aus.
Uber das Verhalten der Fahrzeuge im
Zugsverband geben lhre eigenen
Versuche am besten Aufschluss.

Kaufen Sie sich doch eine Packung
Ersatzkupplungen fiir Fahrzeuge mit
Klips-Schacht (immer mehr sind mit
dem Klips-Schacht ausgeriistet), denn
so konnen sie lhre Fahrzeuge entweder
mit lhrer verbesserten, oder aber mit
der Originalkupplung verkehren lassen.
So wie es Ihr Manoverist wiinscht... ¢

Vorschau auf Lokeli-Journal 2/98

Wir stellen lhnen Geschichte und
Rollmaterial der kiirzesten Normalspur-
Privatbahn, der Chemin de fer Orbe-
Chavornay, im ausfiihrlichen Portrit vor.

Die Ausgabe 2/98 erscheint im Juni 98.



EHRE, WEM EHRE GEBUHRT:

Als einzige der einst acht Maschinen zahlenden Serie ist die AL RV

AUF DER BLS VERBLIEBEN.

Mit etwas Gliick kann die ristige Rentnerin noch
heute vor leichten Ziigen im Plandienst oder bei
Sondereinsétzen angetroffen werden. Zu dieser
Lok-legende hat sich Roco etwas ganz Besonderes
einfallen lassen: Auf Basis des bewdhrten Mo-
dells ist die ,205" im
Zustand  als  hi-
storische Lok jetzt als
Museumsedition  er-
schienen. Der edlen
Holzschachtel  liegt
ein von fachkundigen Autoren verfasstes, reich
bebildertes Buch zum Llebenslauf der berihmten
Maschine bei [Gleichstromversion:  Art.-Nr.
43711, Wechselstromversion: Art.-Nr. 43855).

e-mail: roco@roco-modeltoys.co.at

A: ROCO MODELLSPIELWAREN CH: ROCO MODELLSPIELWAREN

\
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LﬁTSCHBERG SHROY

Nach mehreren Probefahrten mit Re 460 der
SBB bestellten die Norwegischen Staatsbahnen
1994 insgesamt 22 Maschinen des Typs Lok

2000. Inzwischen sind diese

,Elche im  Ferrari-Design’
allesamt in Betrieb
genommen  worden
und fihren Personen-
zige ab Oslo. Ihre
wuchtigen  gelben
Schienenrgumer sind
geradezu typisch fir das schneereiche land im
hohen Norden [Gleichstromversion:  Art.-Nr.

63503, Wechselstromversion: Art.-Nr. 69503).

Internet: http://www.roco.co.at/roco/

D: ROCO MODELLSPIELWAREN

¢Roco]
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